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 ■ Белорусские ученые 
разработали электровело-
сипед. 

МОТОР. КОЛЕСО. 
ПОЕХАЛИ.
Главное, вовремя уловить 

тенденцию и раскрутить 
идею – уверены на ОАО 
«Приборостроительный за-
вод Оптрон» Национальной 
академии наук. Электромо-
биль белорусские ученые 
сделали, галочку можно по-
ставить и напротив электро-
буса, который колесит по 
столичным улицам. Недавно 
презентовали электровело-
сипед. Экологически чистый 
продукт. 

– Хотите прокатиться с ве-
терком? – улыбаются раз-
работчики и выкатывают 
электровелик. На вид ничего 
сверхнеобычного. Чуть боль-
ше проводов, на багажнике 
черная коробочка (как оказа-
лось, батарея), на руле – пульт 
управления.

– Тут три основные кноп-
ки, – проводит инструктаж 
Степан Янкевич, начальник 
научно-исследовательского 
отдела «Оптрона». – Красная 
– включение и выключение 
системы, зеленая – переклю-
чение режимов скорости, 
синяя выводит движение на 
небольшую постоянную ско-
рость.

Основа чудо-зверя – мотор-
колесо. Внутри круга спря-
таны провода и датчики. На 
багажнике крепится бата-
рея размером с кирпич. Не-
большой минус – «лишний» 
вес. Колесо потянет на ки-
лограммов 5, батарея еще на 
4: хрупкой девушке тяжело-
вато будет затащить махину 
даже на второй этаж. Про-
блему решают. В Академии 
наук трудятся над созданием 
компактного суперконденса-
тора – накопителя энергии. 
Весить он будет в несколь-
ко раз меньше. Устройство 
можно будет спрятать в раме, 
велосипедист его даже не за-
метит.

К транспорту нужно при-
норовиться. Так и тянет по 
старинке покрутить педа-
ли. Но уже через пару минут 
понимаешь, ехать на элек-
тровелосипеде – кайф. Осо-
бенно под горку. Велосипед 
послушный, катится мягко и 
плавно. Включил спецрежим 
и никаких лишних усилий. 
Можно поставить среднюю 
скорость (подойдет для но-
вичков) – 15 километров в 
час. Захочется драйва – из же-
лезного коня можно выжать 
все 40 километров. 

– В среднем режиме при 
помощи педалирования на 
одной зарядке можно про-
ехать до 60 километров, – 
приводит цифры начальник 
коммерческого отдела за-
вода «Оптрон» Андрей Подо-
бед.– На полную подзарядку 
уходит 4 часа.

Разработчики выпустили на 
базе мотор-колеса линейку 
электротранспорта: двухко-
лесный электровелосипед с 
задним и передним приво-
дами, трехколесный с ори-
гинальной трансмиссией, 
электроскутер. 

Если увеличить мощность 
мотор-колеса, транспорт без 
проблем сможет перевозить 
грузы. Например, мешок кар-
тошки. Такой велосипед ста-
нет незаменимым помощни-
ком в деревне. 

Интересно, что в Белару-
си уже выпускали похожие 
модели, но поставить их на 
коммерческие рельсы не по-
лучилось. 

– Главная ошибка заклю-
чалась в использовании им-
портных, преимущественно 
китайских, комплектующих 
с заведомо проигрышным со-
отношением цены и качества, 
– расставляет точки над «і» 
генеральный директор «Оп-
трона», кандидат техниче-
ских наук Николай Янкевич. 
– Мы делаем ставку на оте-
чественные инновационные 
разработки.

ФИРМА 
ГАРАНТИРУЕТ
Мотор-колесо на «Оптро-

не» сделали буквально за па-
ру месяцев. Инженеры при-
знаются – разработки были 
давно. На предприятии все 
чаще стали поступать звон-
ки с вопросом: когда ждать 
белорусский электровелоси-
пед? На форумах покупатели 
заграничный товар не жало-
вали. Самый частый отзыв 
– барахлит мотор. 

– Сегодня на рынке в основ-
ном представлены китайские 
электровелосипеды. Стои-
мость от 400 до 600 долла-
ров, – рассказывает Андрей 
Подобед. – Наш набор – мо-
тор-колесо с батареей и аксес-
суарами будет дешевле – при-
близительно 300 долларов. И 
самое главное – надежнее. Не 
зря белорусское – синоним 
качественного. Обязательно 
будет гарантия, при поломке, 
неисправности покупатель 
всегда сможет к нам обра-
титься.

Популярность электровело-
сипедов растет во всем мире. 
На экологическом транспорте 

колесят по улицам Германии, 
Китая, Нидерландов, России. 
К слову, в России в отличие от 
Беларуси установлены огра-
ничения на скорость. Для де-
тей – до 15 километров в час, 
для взрослых – до 25.

КРУТИТЬ ПЕДАЛИ 
ЗИМОЙ И ЛЕТОМ
– Это отличный велосипед-

тренажер. Программу мож-
но привязать к смартфону 
и  фитнес-трекеру, узнать 
свою среднюю скорость и ко-
личество пройденного пути 
или проследить по карте, где 
катается ваш ребенок. Даже 
зимой двухколесник не бу-
дет пылиться без дела. Мож-
но спокойно заниматься на 
нем, как на велотренажере, 
– отмечает преимущества 
транспорта гендиректор за-
вода «Оптрон» Николай Ян-
кевич.

Электровелосипед адапти-
рован к нашей неустойчивой 
погоде и «шероховатому» ре-
льефу. Открываются допол-
нительные возможности для 
преодоления трудных горных 
трасс. Мотор-колесо можно 
сравнить с круиз-контролем в 
автомобиле, который держит 
постоянную скорость. 

Электровелосипед – только 
первая ласточка. На предпри-
ятии осваивают всю линей-

ку популярного во всем мире 
электротранспорта: электро-
скутеры, гироскутеры, кото-
рые пользуются особой попу-
лярностью у молодежи. 

В планах выпустить элек-
тровеломобиль, что станет 
незаменимым помощником 
в службах такси и доставки. 
Тормозит процесс отсутствие 
зарядной инфраструктуры. 
Но ученые НАН нашли вы-
ход – они делают акцент на 
быстросъемные компактные 
аккумуляторы, что помогает 
сократить расходы на созда-

ние сети электрозаправок в 
Беларуси. 

– Уверен, что нынеш-
нее поколение станет 
свидетелем заката эры 

двигателя внутреннего 
сгорания. Уже сегодня 

в  Скандинавских стра-
нах до 30% транспорта – 

на электротяге, в Китае около 
20%. Что касается конкрет-
но нашей производственной 
линейки, то, по данным про-
шлого года, мировой спрос на 
персональный электротранс-
порт оценивался в 40  млн 
единиц. Мы планируем обе-
спечить спрос в Беларуси за 
счет выпуска конкурентоспо-
собных моделей по самым 
доступным ценам, – говорит 
Николай Янкевич.

В конце разговора дирек-
тор вспомнил, как прошлым 
летом на Форуме регионов 
в Москве был приятно удив-
лен, когда возле банков уви-
дел много припаркованных 
электровелосипедов:

– Для огромного много-
миллионного города – это от-
личное решение. Не нужно 
терять времени на часовые 
пробки. Думаю, вскоре и бе-
лорусы сделаю выбор в пользу 
удобного и экологического 
вида транспорта. 

НАН планирует создать 
в Минске республиканскую 
автоматизированную систе-
му проката электротранс-
порта, чтобы каждый мог 
арендовать необычный вело-
сипед или самокат и колесить 
по  столице. Первый пункт 
проката и станции уличной 
зарядки могут совсем скоро 
появиться в самой зеленой 
зоне Минска – Ботаническом 
саду. 

Во всем мире растет количество покупателей, заинте-
ресованных в экологически безопасном транспорте. По 
данным исследования консалтингового агентства Navigant 
Research, сегодня электровелосипеды – самый популяр-
ный электротранспорт в мире. Лидируют – Япония, США, 
Китай, Германия. Электровелосипеды помогают решить 
две основные проблемы – загрязнение окружающей среды 
и уличные пробки.

В Нидерландах настоящий бум электробайков: из каждых 
трех продаваемых велосипедов один – электрический. На 
дорогах Германии на необычных велосипедах катается более 
2,5 миллиона человек. На российском рынке велосипеды 
с электроприводом появились в 2014 году. 

СТАВКА НА ЭЛЕКТРОПРИСТАВКУ

Разработчики выпустили на базе мотор-колеса
линейку электротранспорта.
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